Jak jiz shora uvedeno, je model trochu
T el s
v se n; za n u a vylohy,

jené se stavbou. Py -

Soupis materidlu:

1 motorek znalky Mars 4 em?  (vEetng
vrtule, indukéni civky,
baterie a motorového loze).

1 lipova pfednf sténa kapoty &is. 1 (neb
lipovy 3palik 11X8X5 cm.

£

4 3pejle & 2'/s mm.

5 3Spejli & 2 mm.

4 3pejle zxs mm.

2 kolinka bambusu (délka asi 30 cm).

4 mm pfeklizka 10X35 cm. .

2 mm pi
mm preklizka 10X45 cm.

1‘/: pasu dyhy 2 mm (1 pas = 1080 cm).

7 pési dyhy 1 mm (1 pas = 10X80 cm).

15X25 em celuloidu na kabinu.

6X20 cm hnnikového plechu 1 mm.

1 pér p ych noh s
kymi zékryty kol.

1 par balonovych pneumatik priméru
70 mm.

25 Spejli 2X4 mm.

10 cm ocel dratu O 2 mm.
20 cm hlinfkové trubky.

50 cm hlinfkového dratu ¢y 1 mm.
2 m gumové nité 2X2 mm.

1 arch papiru zn. Diplom.

2 archy pap!m zn. Pergamin.
Préskovy

Lak na potah

lmmpmm&nhvaldmmuKnsxvem

i s poStovnym.

Petl:

MOTOREK NA STLACENY PLYN

PRO MODELY LETADEL

V dobéch, kdy je$té nebylo zndmo pre-
parovani kautukového svazku a pfevodo-
vé typy gumovych motorki pro pohon
modelt letadel, hledaly se jednotky sil-

Finanén{ a vyrobni otdzka nuti mode-
lafe, aby vénovali vzduchovym motor-
kﬁm _pozornost, kdyZ cht&jf miti ve svém
motor a ne jenom pra-

né&jsi s delSim pracovnim efektem a hlav-
né pro modely vétiich rozméri, kde gu-
movy motor jiz nedostatoval.

Pied prvni svétovou vélkou, byl ben-
zinovy .motor pro modelaiské pouZiti je-
5té& neschopny a typy v té dobé& uvedené
na trh tovarnami pro jemnou mechaniku,
neb soukrom: , byly jen ukézkovymi
vzory, nebot letové vysledlq nejsou z té
doby znamy. Motory byly mélo spolehll-

men gumovych Snar.
y i svij

na StlRs
vyznam, dokud se bude létat s modely.
Je to prechod s modelu s gumovym po-
gonem k modelu s benzinovym motor-
em,

Vyhovujeme pFani naSich étenéft, z fad
leteckych modeléft a zafazujeme do nasf
knihovni¢ky popis vyroby fady motorkd,
jejichz névody na vyrobu, budou postup-~
né vyché to od typt jednoduchych,

vé. Hledaly se proto j
v&jsi, hlavn& levn&jif s moinosﬁ amatér-
ské vyroby. Byly to motorky na stlaleny
plyn.

Dnes, kdy benzinovy motorek ovlada
\iplné modeléfstvi, zatlatuje siln& do po-
zadf pouzivan{ motorku na stlateny

h, ale neni kazdé modeléfskému
pracovniku dopféno, aby si mohl benzi-
novy motorek koupit, nebo vyrobit.

].4' Miody konstrukiér
P

ty nejaloﬂtéjﬂ i s névody létaji-
clch

torku na plyn.
Motorek na stlateny plyn je hnaci stroj,

ve kterém utajend energie stlateného

vzduchu, kysliéniku uhliitého,

rového plynu, neb pary — tedy plynu se

ménf v pracovnim vélei v energii mecha-






- " powni dveat
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nickou. Tlak plynu pisobi na pist, kteri
se uvadi v pohyb. Piimotary pohyb

méni se ojnici a klikou v otadivy ponyb
klikového hiidele. Za jednu otadku kliko-
vého hiidele vykona pist dva pohyby, Je-
den dold, druhy nahoru, zvané zdvihy.
Pri dolnim _zdvihu uaa plyn na pist, na-
stava ava se pra-
ce. Tento zdvih se jmenuje »pracovnis.
P pohybu pistu nahoru jest plyn, ktery
vykonal praci vypuzen pistem z valce do
atmosféry a tento horni zdvih se jmenuje
»vyfuke. Dosahl-li pist své horni polohy,

D o f e
motorky s rozv; u pistem.
3. Podle uspofddani valch. i

a) motorky hvézdicové,

b) motorky hdové.
4. Podle ul

a) motorlq stabilni

b) motorky rotaéni.
5. Podle pcuﬂtého tlakového plynu:

B Ea E wniy o

en, &
Géinn v !

0st),
¢) generatoro cetilén, kyslie-
e vy plyn (acetilén,

ni City),
d) pfehtatd para (dlouhotrvajici chod).

Motorky nevyzaduji konstruktivnich
zmén pro pouZiti kteréhokoliv pohonného
plynu a miZeme jich stfidavé pouziti po-
geknueho piani u kteréhokoliv typu mo-

rku.

Jako prvni popiSeme postup vyroby tii-
vélcového motorku s kyvavymi vélci, kte-
ry se hodi svoji jednoduchou konstrukef
ghro mladsi pracovniky v oboru jemné me-

niky.

Dfive, nez pﬂztoupime k popisu vyro-
by motorku; provedeme kratky vy-
potet maximélnfho vykonu, jehoZz hodno-
tu musime znéti pro vypotet a stanoveni
letovych vykondi navrhovaného modelu
letadla, hlavn& pro start. P startu je
potieba nejvyi!{ho vykonu jaky motor
muZe ze sebe vydati. Jelikoz vykon vzdu-
chovych motorkl je pfimo umérny tla-
ku vzduchu nahu$téného v nédrz, méme
pl'ed startem nejvyssi tlak a zbyvé jen

vyfuk se uzavie a témét &

i Cerstvého stlatenéh pl.ynua pra-
covni pochod se opakuje. Ma tedy pist
dvé krajni polohy zvané horni a dolni
»Gvrafe (téZ mrtvé polohy).

Sledujeme-li rychlost pistu pfi rovno-
mérném otaceni klikového hfidele na p!'
s horni do dolni tavraté, shleddme, Ze
v uvratich je rychlost rovna 0, b&hem po-
hybu se méni a dosahuje maxima v bodé,
kdy ojnice a klika jsou na sebe kohné
t 3 Mraj!ﬁhelso'(obr 1) V diagramu

je udéna zména tlaku b&hem pracovniho
zdvihu.
M délime z
Podlm:bpoétu praeuvnlch vélel na dvou,

tif a vice valcové.

vykon motorku.
Uvazujeme, Ze motor je plnof
a Ze tlak vzduchu pisobi na pist po

celou dobu zd'vﬂ;u z horni do dolni Gvra-
té. To znadf, Ze l'edni tlak ve vélci je
roven ﬂlku Vv né kZe expandovani

vatupnlho kanalu

Tento p!‘edpokhd miiZeme udiniti, je-
likoZz vzduch po uzavienf vstupnlho ka-
néalu expanduje na docela casti
zdvihu.

V§potet maximdlniho vykonu motorku.
Jest stanoviti maximéalni vykon motor-
kutypro start, kdyZz jsou dany tyto hod-

noty.

Vrténi d = 12 mm, zdvih h = 14 mm,
tlak p = 10 atm, (= 10 kg/

cm?®) maximalni polet otalek n = 1260






ot/min., podet valcli i = 3, celkova G&in-
nost y = 09.

Nejdiive si stanovime celkovou préaci
»Le za jednu vtefinu. Prace je sfla x dra-
vykonané za urtity ¢as. V naSem pfi-
padé sila na jeden pist 1e plocha pistu
v cm® nasobenéa tlakem vzduchu v kx/cm‘
Draha je potet zdvihG vykonanych za
jednu vtefinu. Abychom dostali skuted-
nou praci, musime tento sou¢in nésobiti
celkovou uéinnosti 7. Tim jsme stanovili
préci jednoho vélce. Abyehom dostali pra-
ci celého

tov. Naproti tomu u malych motorka do-
cﬂime dlouhodobého pracovniho efektu.
malého vykonu, takZe model z ma-
lé vysky pkistava ja!té s pracujicim mo-
torem, ¢imZ se velmi zvysuje pﬂstévaci
rychlost a tim také nebezpeéi ha
Podle zkudenosti se nejlépe ocvédéﬂy
motorky dvou a tifvalcové o vrtani 10
az 15 mm a zdvihu 12 aZ 18 mm. U dvou-
vélcovych motorkdt mé byti voleno vrta-
nf v&tsf nez u tfivélct a to’tak, aby ma-
ximélni vykon se pohyboval od 0.08 az

préci
vﬂoée nﬂuoblti pottem véleh v naSem pii-

MiiZeme tedy psati vzorec:
Celkova préce L v kgem/sec.

.L:i.(nf'~p.hl-r),

1,2 1260
3 3.( = 10. 14:@;0‘9)“
3 (1,13 A0Tae 0.9)
= 35243 = 729&4;«1‘0-:.

Vykon v kotiskych silach:

Jednu koiskou silu dostaneme avednu-
tim véhy 75 kg do vysky jednoho metru
za jednu vtefinu. Tedy 1 ks = 75 kgm/
sec. = 7.500 kgem/sec. :

Vykon motorku N v kofskych silach
dostanem: vypottem stanovenou
préaci L vekgcm/sec. podélime préci jedné
konské sily, t. j. 7.500 kgem/sec.

R 729_ % 01 K
73500 7.500 .0975 Ks ~ 0.1 Ks.

Vypotitany maximélni vykon bude pla-
titi jen pro velmi dobie provedeny a za-
b&hany motorek, nebot je zde poditdno

s vysokou celkovou utinnosti 7. Nepfes-
nym proveden(m vyroby celkovy vykon
umérné klesn

N =

Takto si mﬁlema zjistiti vykon motorku
libovolnych rozmérd, podle ucelu, které-
mu ma slouZiti. PF navrhovani viak mu-
sime voliti jeho rozmé&ry tak, aby bylo
dosaZeno vhodného poméru mezi vyko-
nem a pracovni dobou. U vétSich motor-
kit dostaneme sice veliky vykon, avhk
spotfeba vzduchu je tak velks, Ze mot h

0-

0.12 Ks.

Z toho vyché d 0 rozp&ti 1.5
aZz 2 m. Kdyz )smesl objasnili v hrubych
rysech konstrukni zasady motorkd na
stlateny vzduch, miZeme prejiti k popisu
vyroby uvedeného motorku.

Na kus mosazného plechu o rozmérech

sovany ram vyfeZeme lupenkovou pilkou
na Zelezo a pedlivé pilnikem opilujeme,
vyvrtdme otvory pro pfivodné trubky,
otvory vyfukové a otvory pro otofné ulo-
Zeni pro Srouby (posice 16)
a rozmérné trubléky (poalce 17) vrtime
karteru

(po-
sice 11), keery vyrobime spoletné s ra-
mem (1) Efe:xg _podle udanych rozmérd.

plech,
mizZeme uvedené Casti karteru zhotoviti
z plechu ocelového o sile 1 az 1.2 mm,
aviak plochy na které doseda vélec, mu-
si byti petlivé vylestény, aby pfi kyvani
véleh n chodu bylo thani sniZeno na nﬁ-

lovati.

Vilee (pos. 2.) je upichnut na soustru-
hu z mosazné trubky o vn&j§im priméru
14 mm a sfle stény 1 mm. Délka vélce je
31 mm. Na horni strané je opatfen vnité-
nim zavitem, do kterého se zaSroubuje
hlava vilce.

Hlava vilce (pos. 3) je vytoena z mo-
sazi o priméru 14 mm a celkové tloustce
4 mm, opatfena zavitem M 13 a zaSrou-
bovéna do viélce. Po zasroubovéni je vhod-
né spojeni hlavy s vélcem proletovat le-
tovaci pastou »Tinol«. Rovnéz valec mi-
Ze byti z oceli. Trubka, kterou pouZijeme
musi byti piesné centrickd. Vstupni otvor
do vélce pro. pifvod vzduchu vrtdme po

rek je za né&kolik vtefin se vzduch

18 Moay tonmrwner |

iho Zpaliku.
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Na_konec vyvrta
které vélec

vyfezeme zévit M 2 pro ositku kolem
Osidka (pos. 9.) je ze stEbFité oceli pri-

méru 2 mm s vyfezanym zivitem na obou
koncich. Na’vnéjilm konei je v:p:lm‘n
Ctyfhran, aby se ositka mohla jemné& za-
Sroubovat do klouzaciho $paliku.
Matka. . 8)

(lmlel ievytomazlmul,ﬂ

mosazi, nebo Zeleza a se na
ositku (9). Na obvodé je vroubkovana.

VzpruZina. (pos. 10.) je stolena ze stru-
nového dratu o priméru 0.3 aZz 0.4 mm,
pod.le‘&n’chomun&m

Pist. (pos. 4., 5., je zhotoven ze dvou
dilg, z a Mus{ bfti vyroben
Z mosazi.. € pistu je z mosazné’ trub-~
ky o vné; 12 mm a sfle sté-
ny 1 mm. N: v dolnf

nk':le je z;ﬁvnaa,y obé bo&:;ujm vyhnuty
o dva mm, mohly na
spole¢ném klikovém &epu.

* zavitem M 3 a kliky vypilované z ocelo-

ého | u 3 mm. Klika je na hfidel

a zavit roznytovén. (vizse-

staveni). AT

Klikovy Zep. (pos. 15) tvoFi Sroubek

z dobré oceli, opatfeny levym zavitem.
RovnéZz klika musi miti vyfezany

zavit pro zasroubovani klikového

levy
tepu.

E
;

trubitek o

T
i
Bttty
&
i
3EFLIHNES

dolnfho thelnikuy, 1ze méniti sklon podél-

- né osy motorku.

Po zhotovent i!dno“;'vigl&tmﬁsﬁ.pﬂ-
stoup! montazi. Ne; Vﬁm
vodné potrubf na zékladni ram a

me piivodn N
ptetnivajici trubidky peélivé zapilujeme




a vyhladime. Pak s klikovym l\Hde!nm
smontujeme pisty s of oviem aZ
po petlivém zabrouseni pistd do valed,
coz se provede nejjemnéjSim smicl

neunikal  kolem vélce. Naregulovani si

provede kaZdy pracovnik podle citu.
Maéme-1li motor takto smontovany, mi-

Piivodné potrubi pfi-

soleamn lestici ¢erveni s olejem, které
ivaji zlatnici na leSténi klenotl. Na
tlivé pisty navleteme prislusné val-

Zeme jej v,

poj(me ke vzduchové léhvi a zkousime
od. Motorek b&Z{ hned. KdyZ vidime, Ze

funkea motorku je upr&vné, nutno }elt&

ce (nezaménit) a osi¢ky valed p
otvory v rému. Na osidky nastréime
vzpruﬂnkyau!roubwmmﬁéky Tim
méme motor zhruba pohromadé. Nakonec
vloZime mezi rém a pfedni plech karteru
mzpérné tmblc‘.ky se Srouby a dikladn&
Oté4tenim matitky
mmmhlmeﬂakvzpmﬂnkyt.jpﬂ-
tlatovéni vélce k ramu. Tento tlak nesmi
byti veliky, jen aby se vélec lehce kyval
na ramu a pfi chodu motorku aby vzduch

ie} pied e it i
ma-

1ym elektromowrkem. jehol hiidel je

pruzné spojen s motorkem muehovym,

i silnosténné g
Pii zdb&hu musi bjtl viechny pracovni
plochy dobfe mazény, aby se vyhlndny
Réadné zab&hnuty motorek je pfipraven
k zamontovéani do modelu. Vypot‘.et a po-

Seznam soulasti a materidlu.

Posice polet kusit nazev soutasti material rozméry
" 1 Réam karteru mosazny nebo L
3 ocelovy plech 100X100X1.5
2 3 Vilec mosazna trubka @ 14/1X31
3 3 Viko valce mosaz O 14X4
4 3 Viko pistu mosaz O 12X6
5 3 Plast pistu mosazné trubka @ 121X10
6 3 Ojnice ocelovy pleeh 38X6X1.5
5 3 Klouzaci Spalik mosaz 19X14X5
8 3 Matka mosaz-ocel O 6X4
9 3 Ositka stiibfita ocel o 2X23
10 3 Vzpruina strunovy dréat @ 03 az 04
1 1 Predni plech karteru =~ mosazny nebo
N ocelovy plech 40X40 mmX1.5
12 1 Lozisko mosaz O 9X23
13 1 Klikovy hidel stFibita ocel O 4X50
14 1 Klika ocelovy plech 15X8X3
15 1 Klikovy tep ocel o 5X13
16 3 Sroub ocel M 3X26
17 3 Rozpérna trubka mosaz neb ocel @ 5/1.5X18
18 1 Vzduchové potrubf mosaz O 3/05
19 1 Kohout mosaz zakoupeno
20 1 ' Vrtulova hlava dural @ 15X11
21 1 Vzduchovéa trubka mosaz O 3/05
22 3 Uhelnik mosaz-ocel plech 38X17X1
23 6 Matka ocel M 3
24 1 Vzduchové nadrz mosaz
25 1 Trlistd vrtule lipa @ 350, st. = 260
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